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1. Aufgabe

Die Studumfahrung Olching gliedert sich in zwei Abschnitte, die Sidwestumfahrung
und die Sudostumfahrung. Die Studwestumfahrung Olching ist z.Z. im Planfeststel-
lungsverfahren. Das Staatliche Bauamt Freising beauftragte den Gutachter mit der
Feststellung der aktuellen Verkehrssituation in Olching und mit der Uberprifung der
Entlastungswirkung der geplanten Sudwestumfahrung von der St 2069 Roggen-
steiner Straf3e sudlich Olching zur St 2345 in Hohe der Einmindung Romerstral3e
von Esting kommend. Die Sidwestumfahrung Olching soll eine Verbindung von
Eichenau zur B 471 und damit zur A 8 Minchen-Augsburg schaffen, ohne die Orts-
durchfahrt von Olching zu belasten.

Ebenfalls zu untersuchen ist die verkehrliche Wirksamkeit einer durchgehenden
Sudumfahrung.

2. Verkehrsbelastung 2007

Zur Feststellung der Verkehrsbelastung im Untersuchungsbereich wurden am Don-
nerstag, den 19. April 2007 nach dem Ende der Osterferien vom Biuro Schuh, Ger-
mering, Verkehrsz&hlungen an 4 Knotenpunkten in der Zeit von 6.30 — 10.30 Uhr und
15.00 — 19.00 Uhr durchgefuhrt. Die Hochrechnung auf den 24-Stunden-Verkehr er-
folgte in Abhangigkeit vom erfal3ten Tagespegel getrennt fur die verschiedenen
Strome mit Faktoren im Bereich von 1,75 bis 1,95, wobei auch ein gewisser Aus-
gleich der Belastungen beider Fahrtrichtungen angestrebt wurde.

Gezahlt wurden der Kreisverkehrsplatz im Zentrum von Olching, der Kreisverkehrs-
platz sudlich Esting, die Einmindung der Rémerstral3e in die St 2345, Furstenfeld-
brucker Stral3e und die Einmindung der Kreisstra3e FFB 17 von Roggenstein kom-
mend in die St 2069 ndrdlich Eichenau.

Die Ergebnisse der Knotenpunktszahlung sind fir den Gesamtverkehr in Anl. 1a und
fur die morgendliche und abendliche Spitzenstunde in den Anlagen 1b und 1c in
geografisch Ubersichtlicher Form dargestellt. Es ist auffallend, daf} auch in den Be-



rufsverkehrszeiten keine besonders ausgepragten Richtungsbeziehungen im Gebiet
Olching Sud auftreten.

Die Gesamtbelastung der Stral3en im Untersuchungsbereich ist in Plan 1 fur den Ge-
samtverkehr in Kfz/Tag (= 24 Std.) und in Plan 1a fur den Schwerverkehr (Bus, Lkw,
Lastziige) in Kfz/Tag dargestellt.

Die St 2345 hat zwischen der B 471 und dem Kreisverkehrsplatz bei Esting eine Be-
lastung von 16.700 Kfz/Tag. Am Kreisplatz minden von Esting die SchloRstral3e mit
4.700 Kfz/Tag und von Emmering die Dachauer Straf3e mit 8.800 Kfz/Tag ein. Sud-
lich Esting ist die St 2345 mit 14.800 Kfz/Tag belastet. Die einmindende Romer-
strale hat nur 1.500 Kfz/Tag, so dafR die nach Olching hineinfihrende St 2345,
Furstenfeldbrucker Straf3e mit 16.200 Kfz/Tag belastet ist.

In den Kreisverkehrsplatz in Olching, RoBhaupter Platz, minden neben der Firsten-
feldbrucker Stral3e mit 16.200 Kfz/Tag auch die Hauptstral3e mit 18.000 Kfz/Tag, die
Estinger Stral3e mit 800 Kfz/Tag und die St 2069, Roggensteiner StralRe mit 14.100
Kfz/Tag ein. Mit einer Gesamtbelastung von 24.500 in den Kreisverkehrsplatz einfah-
renden Kfz/Tag ist dieser Kreisverkehrsplatz insgesamt stark belastet. Vor allem in
der Spitzenstunde am spaten Nachmittag treten Belastungen der Kreisfahrbahn von
1.100 — 1.200 Kfz/Std. auf, d.h. es ist nur noch eine Leistungsreserve von gut 10 %
vorhanden. Die Leistungsberechnung ergibt fir die nachmittagliche Spitzenstunde
die Verkehrsqualitat C, d.h. in der Roggensteiner Stral3e treten bereits lAngere War-
tezeiten von im Mittel 24 Sekunden auf (Anl. 11b). Ein Vorteil ist es, daf3 sich die zu-
fahrenden Verkehrsstrome relativ gleichmaRig auf die 3 Hauptzufahrten verteilen, so
dal sich die Belastung im Kreis gleichmalfiig verteilt.

Die St 2069, Roggensteiner Stral3e ist am Kreisverkehrsplatz mit 14.100 Kfz/Tag
belastet und an der sudlichen Ortseinfahrt von Olching mit 12.400 Kfz/Tag. Die
FFB 17 von Roggenstein hat eine Belastung von 8.100 Kfz/Tag und sudlich der FFB
17 ist die St 2069 nérdlich Eichenau mit 16.600 Kfz/Tag belastet.

Der Anteil Schwerverkehr liegt werktags auf der St 2345 bei 5 — 6 %, das sind 800 —
900 Kfz/Tag auf der Furstenfeldbrucker StraRe. Auf der St 2069 betragt der Schwer-
verkehrsanteil 5 %, das sind 600 — 700 Lkw (und Busse) pro Werktag (Plan 1a).



Zusatzlich wurde im Auftrag der Gemeinde Olching eine Verkehrszahlung im Ge-
meindegebiet am Donnerstag, den 12. Juli 2007 durchgefuhrt. Die Ergebnisse der
Knotenpunktszahlung sind in den Anlagen 2a-d fir den Bereich Olching und 3a-d fur
den Bereich Neu-Esting beigefiigt. Die Gesamtbelastungen sind in den Pléanen 2 und
3 enthalten, die Plane 2a und 3a zeigen die Belastung durch Schwerverkehr.

Die starksten Belastungen treten in der Hauptstral3e mit 18.200 Kfz/Tag sudlich und
19.700 Kfz/Tag nordlich der Einmindung Miunchner StralRe auf. Die Belastung der
Minchner Stral3e steigt von 8.800 Kfz/Tag in Ortsmitte bis zu 13.100 Kfz/Tag am
Ortsrand Ri. Grobenzell an. Hier mindet aus dem Gewerbegebiet die mit 7.300
Kfz/Tag belastete Johann-G.-Gutenberg-Stral3e ein. Die Johann-G.-Gutenberg-
Stral3e ist eine wichtige Verbindungsstral3e von der St 2069, Roggensteiner Stral3e
zur St 2345, Munchner Straf3e. Sie ist mit 7.300 — 8.300 Kfz/Tag belastet (Plan 2).

Plan 3 zeigt die Belastung in Olching-Nord (Neu-Esting, Geiselbullach, Graf3lfing).
Die Anbindung an die B 471, die Geiselbullacher Stral3e, ist mit 14.300 Kfz/Tag be-
lastet. Die Belastung der Dachauer Strafl3e liegt bei 10.000 Kfz/Tag, die Schulstral3e
hat rd. 9.000 Kfz/Tag. Gut 9.000 Kfz/Tag hat auch die Olchinger StralRe als Verbin-
dung von Neu-Esting nach Olching.

Auf der Grundlage der aktuellen Verkehrzahlungen war es mdglich, das Verkehrs-
modell Grof3raum Miinchen im Bereich Olching detailliert zu eichen.



3. Durchgangsverkehr durch Olching

Um den Durchgangsverkehr durch Olching zu erfassen, wurden am Dienstag, den
17. April 2007 drei Verkehrsbefragungen durch das Buro Schuh, Germering durch-
gefuhrt (8-Std.-Befragung analog Zahlung).

Kfz/24 Std. | davon befragt

St 2045, Furstenfeldbrucker Strale 8.020 2.396 30 %
ostlich Einmindung Romerstr.
in Richtung Olching

St 2069, Roggensteiner Stralle 6.010 2.512 42 %
stidlich Olching
in Richtung Olching

Geiselbullacher Stralie, Zubringer B 471 7.580 2.573 34 %
in Richtung B 471

Da in den 8 Befragungsstunden ein Grof3teil der Fahrzeuglenker nach Herkunft und
Ziel der Fahrt befragt werden konnte, ergibt sich bezogen auf den 24-Std.-Verkehr
eine hohe und damit sehr aussagekréftige Befragungsquote von 30 — 40 Prozent.

Das Ergebnis der Befragungen ist in Form von Herkunft-Ziel-Spinnen dargestellt
(Anlagen 4 - 6). Im einzelnen ist folgendes festzustellen:

St 2045, Furstenfeldbrucker Stral3e  (Anl. 4)

Der Zielverkehr nach Olching macht 55 % aus, der Durchgangsverkehr 45 %. In der
befragten Fahrtrichtung sind das 3.610 Kfz/Tag Durchgangsverkehr. Da Verkehrs-
ablaufe Uber den gesamten Tag im Prinzip symmetrisch sind, kann fir die Gegen-
richtung derselbe Wert angesetzt werden.

Der Durchgangsverkehr auf der Furstenfeldbrucker Stral3e hat vor allem Grobenzell
zum Ziel (1.630 Kfz-Fahrten/Tag von insgesamt 3.610 Kfz-Fahrten/Tag und Rich-
tung). Nach Puchheim fahren 570 Kfz/Tag, nach Eichenau (und Roggenstein etc.)
550 Kfz/Tag, nach Germering 170 Kfz/Tag, nach Minchen 510 Kfz/Tag und 180
Kfz/Tag nach sonstigen Zielen.



St 2069, Roggensteiner Strale (Anl. 5)

Der Zielverkehr nach Olching macht 65 % der Belastung aus, 35 % sind Durch-
gangsverkehr. In der befragten Fahrtrichtung sind das 2.130 Kfz/Tag Durchgangs-
verkehr. Hier gibt es kein dominierendes Fahrtziel, jedoch ist ein Grof3teil dieses
Durchgangsverkehrs zur B 471 gerichtet, ausgenommen die 390 Fahrten/Tag nach
Grobenzell.

B 471 - Zubringer Neu-Esting, Geiselbullacher Stral3 e (Anl. 6)

Hier wurde in Richtung B 471 befragt, um einen Rickstau auf die B 471 zu vermei-
den. Der Quellverkehr aus Olching macht 77 % aus, auf den Durchgangsverkehr
entfallen nur 23 % bzw. 1.750 Kfz-Fahrten/Tag (und Richtung). Hieran ist die Her-
kunft Grobenzell mit 400 Kfz/Tag beteiligt, aber auch Eichenau mit 280 Kfz/Tag, d.h.
von Eichenau kommend fahren zwei Drittel durch Olching Uber die St 2045 zur B 471
und ein Drittel durch Olching und Neu-Esting hindurch zur B 471.



4. Verkehrsentwicklung und Prognose

4.1 Verkehrsentwicklung an den DTV-Zahlstellen

In Tabelle 1 ist die Verkehrsentwicklung an den DTV-Zahlstellen im Raum Olching im
Zeitraum 1970 — 2005 dargestellt. Die amtlichen DTV-Zahlungen werden im Turnus
von 5 Jahren durchgefihrt und stellen Jahresmittelwerte dar, die das im allgemeinen
schwéchere Verkehrsaufkommen an den Wochenenden und in den Wintermonaten
berticksichtigen.

St 2345 St 2345

westlich Olching, Firstenfeldbr. Str. ostlich Olching, Minchner Str.
1970 - 5.370 0
1975 : 6.269 ::132 02’
1980 7.174 +36 % 8.520 +39%
1985 9.773 +36 % 8.793 +40 %
1990 13.302 +89% 12.291 129
1995 14.359 159, 13.705 59
2000 12.182 425 0 13.025 149,
2005 15.184 11.216
SV'05 51 % 2,9 %

St 2069

stdlich Olching, Roggensteiner Str.
1970 -
1975 4937 0
1980 11002 T122%
1985 - 0
1990 mag R
1995 11.255 + °/Z
2000 11.714 89
2005 10.818
SV'05 4,5%

Tab. 1: Verkehrsentwicklung 1970 — 2005 an den DTV-Zahistellen im Raum
Olching (Angaben in Kfz/24 Stunden)

Tabelle 1 zeigt den sehr unterschiedlichen Anstieg der Belastung an den DTV-Zahl-
stellen im Raum Olching. In den letzten 5 Jahren von 2000 auf 2005 hat die Be-
lastung der St 2345 von/nach Grbébenzell abgenommen (-14 %), ebenfalls die Be-
lastung der St 2069 von/nach Eichenau (-8 %). Dafir hat die Belastung der St 2345,
Zufahrt von der B 471 her stark zugenommen (+25 %).



4.2 Verkehrsprognose

Maf3gebendes Kriterium fur die Verkehrsentwicklung ist nicht der Kfz-Bestand, son-
dern die Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik
Deutschland. Die Entwicklung der Gesamtfahrleistung in der Bundesrepublik seit
1960 ist in Tabelle 2 dargestellt. Nach starken Zuwachsraten von 1960 bis 1980 er-
folgte im Zeitraum 1980 — 1985 eine Rezessionsphase (Zuwachs nur +4 %), mit der
anschlielenden wirtschaftlichen Hochkonjunktur ergab sich im Zeitraum 1985 — 1990
wieder ein Anstieg der Jahresfahrleistung um +27 % (Tab. 2, linke Spalte). Mit Be-
ricksichtigung der neuen Bundeslander stieg die Jahresfahrleistung im Zeitraum
1991 — 1999 um jeweils 1 — 3 % pro Jahr. Nach einem leichten Rickgang der Jah-
resfahrleistung im Jahr 2000 wurde im Jahr 2001 wieder ein deutlicher Anstieg um
+3 % festgestellt. Von 2001 bis 2003 stagnierte die Jahresfahrleistung aufgrund der
wirtschaftlichen Lage und der hohen Arbeitslosigkeit. Im Jahr 2004 war wieder ein
Anstieg der Jahresfahrleistung um +2 % zu verzeichnen, gefolgt von einem Ruck-
gang um -2 % im Jahr 2005, d. h. Stagnation von 2001 bis 2005.

Tragt man in Anlehnung an die RAS-Q die Entwicklung der Jahresfahrleistung in ei-
nem Diagramm auf, verbindet die Punkte und normiert die Kurve auf das Jahr 2005 =
1.0, so ergibt sich die in Abbildung 1 dargestellte Entwicklung. Nach der Verkehrsab-
nahme der Gesamtfahrleistung 2005 um 2 % gegeniber 2004 wird die Fahrleistung
im Jahr 2006 aufgrund der guten Wirtschaftskonjunktur wieder ansteigen (die Zahlen
fur 2006 liegen erst Anfang 2008 vor). Ab 2010/15 ist jedoch insgesamt mit einer
Sattigung der Verkehrsnachfrage zu rechnen und nach 2020 wird es aufgrund der
Altersentwicklung der Bevdlkerung zu einer beginnenden Verkehrsabnahme kom-
men.



Gesamtfahrleistung Gesamtfahrleistung
Jahr in Mrd. Kfz-km Jahr in Mrd. Kfz-km
(alte Bundeslander) (einschl. neuer Bundeslander)
1960 115,8 0 1995 624,5 o
1965 186,6 Ig; of’ 1996 630,9 I] of
1970 2510 o (y° 1997 636,6 o 0/"
1975 018 o) 0/° 1998 648,0 . 0/°
1980 3679 i 1999 668,6 1o
1985 384,3 ) 2000 663,3 )
+27 % +3 %
1990 488,3 2001 682,7 19
mit neuen Bundeslandern 2002 687,3 1 0/0
= 0
1990 567,1 10 % 2003 682,2 29
1995 6245 g9, 2004 696,4 o
2000 663,3 3% 2005 6843 ’
2005 684,3
Tab. 2 : Gesamtfahrleistung im Kfz-Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland (bis
1990 alte Bundeslander, ab 1990 einschlie3lich neuer Bundeslander)
Quelle: BMV/DIW, Verkehr in Zahlen 2006/2007
1,5
1,4
1,3
1,2
1,1 == ==TTTT
: st
0 osa
07 B!
06 ea
0’5 OO~ )’O‘O_O/L
, )_()—(
0’4();(q)=(
0,3 0-0-0 Entwicklung der
0,2 Kfz-Fahrleistung
0,1 in Deutschland
0 T T
1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020
Abb. 1 : Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik und

Abschatzung der kiinftigen Verkehrsentwicklung auf der Basis 2005



Als Grundlage fur den ,Gesamtverkehrsplan Bayern 2002 hatte das ifo-Institut fur
Wirtschaftsforschung, Minchen, eine neue Verkehrsprognose Bayern 2015 erstellt.
Demnach wird die gesamte Verkehrsleistung in Bayern im Zeitraum 1999 — 2015
u. a. aufgrund der demographischen Entwicklung, der gesamtwirtschaftlichen Ent-
wicklung und der Entwicklung im grenziberschreitenden Verkehr (EU-Osterweite-
rung) um 25 % zunehmen. Diese Prognose beinhaltet jedoch auch die regional
unterschiedlichen ortlichen Entwicklungen in den Stadten und Gemeinden aufgrund
deren Flachenausweisungen fur Wohn- und Gewerbegebiete. Bei Berlcksichtigung
nur der Uberregionalen Entwicklung ergibt sich nach Abbildung 1 eine Verkehrszu-
nahme bis zum Jahr 2015 um rd. 11 %, fur den Zeitraum 2015 — 2025 wird aufgrund
der Sattigung der Verkehrsnachfrage nur noch eine Verkehrszunahme um insgesamt
1 — 2 % prognostiziert. Bezogen auf das Analysejahr 2007 ergibt sich bis 2025 eine
Verkehrszunahme um insgesamt noch 10 % (siehe Grafik Abb. 1)

4.3 Verkehrsmodellrechnung Analyse und Prognose-
Nullfall

Auf der Grundlage der Z&hlergebnisse vom April und Juli 2007 und der Ergebnisse
der Verkehrsbefragungen wurde das Verkehrsmodell GroRraum Miinchen geeicht, so
dal3 die gezéahlten Belastungen und weitgehend auch die Knotenpunktsstrome richtig
wiedergegeben werden. Das Ergebnis der Verkehrsmodellrechnung Analyse Werk-
tag 2007 ist als Ausschnitt fir den Bereich Olching in Plan 4 dargestellt; die Modell-
werte stimmen gut mit den Zahlwerten (Plane 1 - 3) tberein.

In Plan 5 sind die Prognosebelastungen fur den sog. Prognose-Nullfall dargestellt.
Prognosehorizont ist das Jahr 2025. Der Prognose-Nullfall gibt an, welche Belastun-
gen sich im Bereich Olching einstellen werden, wenn sudlich Olching die Umfahrung
nicht gebaut wird. Bericksichtigt sind aber alle im Grof3raum Munchen bis 2025 zu
erwartenden Entwicklungen. Im ndheren Umfeld von Olching sind das der 6-streifige
Ausbau der A 8 bis Augsburg und weiter, die Sidumfahrung Maisach mit den Gewer-
beansiedlungen, die Sidumfahrung Puchheim im Zuge der B 2, die Bebauung Frei-
ham und das Gewerbegebiet Bergkirchen an der B 471 6stlich der A 8. Der Pro-
gnose-Nullfall dient als Bezugsfall fur die Beurteilung der verkehrlichen Wirksamkeit
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der Umfahrung Olching. Alle Be- und Entlastungen werden im Vergleich zum Pro-
gnose-Nullfall ermittelt.

Die St 2345 erhalt im Prognose-Nullfall westlich Olching (Furstenfeldbrucker Strafie)
eine Belastung von 17.300 Kfz/Tag, das sind 1.100 Kfz/Tag mehr als 2007. Die
Belastungszunahme der St 2069 von/nach Eichenau und der St 2345 von/nach
Grobenzell ist dagegen gering (+400 bzw. +600 Kfz/Tag), nachdem es auf diesen
beiden ZufahrtsstraRen nach Olching seit 2000 zu einem Rickgang der Belastung
kam.

5. Wirksamkeit der Sidumfahrung
5.1 Siddwestumfahrung

Als 1. Bauabschnitt der Sidumfahrung von Olching ist die Sidwestumfahrung von
der St 2345, Furstenfeldbrucker Stral3e, zur St 2069, Roggensteiner Stral3e, im
Planfeststellungsverfahren. Die Prognosebelastung, Prognosehorizont 2025, ist in
Plan 6 dargestellt, Plan 6a zeigt die Entlastungswirkung im Vergleich zum Prognose-
Nullfall (die entlasteten Stral3en sind rot dargestellt).

Die Sudwestumfahrung erhalt mit diesem 1. Bauabschnitt eine Prognosebelastung
von 9.900 Kfz/Tag. Die Belastung der St 2345, Sudumfahrung Esting steigt von
15.700 auf 19.300 Kfz/Tag an (+3.600 Kfz/Tag); die Anbindung an die B 471 nimmt
von 19.100 auf 21.000 Kfz/Tag zu (+1.900 Kfz/Tag). Die Belastung der St 2069
nimmt sddlich des geplanten Kreisverkehrsplatzes, der Verknipfung mit der
Sudwestumfahrung von 12.000 auf 17.200 Kfz/Tag zu (+5.200 Kfz/Tag). Sudlich der
Einmundung der FFB 17 bei Roggenstein betragt die Zunahme auf der St 2069 nur
noch 1.900 Kfz/Tag von 16.400 auf 18.300 Kfz/Tag.

Durch die Sudwestumfahrung wird in Olching die Furstenfeldbrucker StralRe am Orts-
rand um 5.200 Kfz/Tag bzw. 30 % von 17.300 auf 12.100 Kfz/Tag entlastet. In Hohe
des RoRBhaupter Platzes geht die Belastung der Furstenfeldbrucker StralRe um 3.800
Kfz/Tag bzw. 22 % von 16.900 auf 13.100 Kfz/Tag zurtick. Ebenfalls um 3.700 —
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3.900 Kfz/Tag reduziert sich die Belastung der Roggensteiner Straf3e in Olching, z.B.
von 14.400 auf 10.700 Kfz/Tag am RolRhaupter Platz und von 11.900 auf 8.000
Kfz/Tag nordlich der Anbindung Johann-G.-Gutenberg-Strae. Auch nimmt der
Schleichverkehr durch das Wohngebiet zwischen der Firstenfeldbrucker Stral3e und
der Roggensteiner Stral3e deutlich ab (-1.500 Kfz-Fahrten/Tag).

Der sudliche Abschnitt der Roggensteiner Stral3e, sudlich der Gutenberg-Strale,
wird nur um 1.200 bzw. 800 Kfz/Tag entlastet, da sich hier 2 Wirkungen tberlagern:

- durch die Sudwestumfahrung wird der Verkehr Richtung Eichenau aus der
Roggensteiner Stral3e herausgenommen,

- andererseits nutzt ein Teil des Verkehrs Richtung Grobenzell kiinftig die Stidwest-
umfahrung, um Uber die (duRere) Roggensteiner Stral3e zur Joh.-G.-Gutenberg-
Stral3e zu gelangen, die die Verbindung zur St 2345 Richtung Grobenzell herstellt
(siehe auch Herkunft-Ziel-Spinne Plan 6b).

Im Ubrigen Gemeindegebiet von Olching ergeben sich durch die Sidwestumfahrung
nur geringe Veranderungen, jedoch fast ausschlief3lich leichte Entlastungen von
i.d.R. 100 — 300 Kfz/Tag.

5.2 Siuddumfahrung Olching

Die verkehrliche Wirkung einer durchgehenden Sidumfahrung von Olching bis zur St
2345 Ri. Grobenzell ist in Plan 7 und Plan 7a (Entlastungswirkung) dargestellt. In
diesem Fall steigt die Belastung der Sudwestumfahrung auf 11.600 Kfz/Tag und die
Sudostumfahrung erhalt eine Prognosebelastung von 10.300 Kfz/Tag. Durch die
Sudostumfahrung nimmt die Belastung der St 2345 Ri. Grobenzell um 1.200 Kfz/Tag
von 13.700 auf 14.900 Kfz/Tag zu. Der Wegfall der langen Ortsdurchfahrt von Ol-
ching fuhrt zu einer hoheren Attraktivitat der St 2345, was andererseits zu einer Ent-
lastung der anderen Verbindungen zwischen Grébenzell und Olching fuhrt (Ent-
lastung der Ascherbachstral3e und der Grobenzeller StralRe). Die Zusatzbelastung
der St 2345 sidlich Esting ist gegenuber Baustufe 1 nur noch gering (+200 Kfz/Tag),
ebenfalls auf der St 2069 Ri. Eichenau (+300 Kfz/Tag).
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Durch den 2. Bauabschnitt der SGdumfahrung wird dann auch der stidliche Abschnitt
der Roggensteiner StralRe erheblich entlastet: Abnahme um 6.200 Kfz/Tag bzw. fast
50 % von 13.100 auf 6.800 Kfz/Tag. Ebenfalls geht die Belastung der Johann-G.-Gu-
tenberg-Stral3e, die das Gewerbegebiet erschliel3t, deutlich zurtick (-2.900 bis -3.900
Kfz/Tag).

In Olching geht die Belastung der Furstenfeldbrucker Stral3e weiter zuriick, so dal3
sich eine Gesamtentlastung um 5.100 Kfz/Tag bzw. um 30 % von 16.900 auf 11.800
Kfz/Tag einstellt. Die Belastung der Hauptstral3e geht im Abschnitt bis zur Minchner
Stral3e um 2.900 Kfz/Tag bzw. 15 % von 18.600 auf 15.700 Kfz/Tag zurtick. Die in-
nere Munchner Straf3e wird um 25 % bzw. 2.600 Kfz/Tag entlastet. Bei der &uf3eren
Munchner Stral3e ist die Entlastung gering, da sie von Benutzern der Stidostumfah-
rung auch belastet wird (nicht nur Herausnahme des Verkehrs nach Grobenzell auf
die Stidumfahrung).

6. Knotenpunktsbelastungen

Die Strombelastung der Knotenpunkte ist in den Anlagen 7a-c und 8a-c dargestellt
(Gesamtverkehr und Spitzenstundenbelastung fur beide Ausbauzustande). Der ge-
plante Kreisverkehrsplatz an der Furstenfeldbrucker Strale  weist sowohl in der
1. Ausbaustufe als auch bei durchgehender Stidumfahrung in der Morgenspitze die
Verkehrsqualitdt B und in der Abendspitze ebenfalls die Verkehrsqualitat B nach
HBS auf (B ist die zweitbeste Verkehrsqualitat der Skala A — F). Dabei hat jeweils nur
1 Zufahrt die Qualitat B, alle anderen 3 Zufahrten haben die Verkehrsqualitat A
(Leistungsnachweise siehe Anlagen 9a-d). Der geplante Kreisverkehrsplatz an der
Furstenfeldbrucker Stral3e ist leistungsfahig ohne Stau in einer Zufahrt, sowohl in der
1. Ausbaustufe als auch bei durchgehender Stidumfahrung (Anl. 10a-d).

Der geplante Kreisverkehrsplatz an der Roggensteiner Stral3e ist in der 1. Bau-
stufe 3-armig, bei durchgehender Sudumfahrung 4-armig. Der Leistungsnachweis
(Anl. 11a-d) ergibt fur die 1. Baustufe morgens und abends die Verkehrsqualitat A,
bei durchgehender Sudumfahrung ergibt sich morgens und abends die Verkehrs-
qualitdt B (Anl. 12a-d). Auch dieser Kreisverkehrsplatz ist voll leistungsfahig ohne
Stau in einer Zufahrt.
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Die kiunftige Anbindung der Sudostumfahrung (Baustufe 2) an die St 2345 dstlich
Olching wurde hinsichtlich der Leistungsfahigkeit einer normalen Einmtndung Uber-
pruft (Anl. 14a-b). In der Morgenspitze ergibt sich fur die 90 Linksabbieger/Std. von
der Sudostumfahrung zur Minchner Stral3e die Verkehrsqualitat D (mit 35 sec. mitt-
lerer Wartezeit). In der Abendspitze verschlechtert sich die Situation fir die 140
Linksabbieger auf die Qualitdtsstufe E, d.h. es ist keine ausreichende Leistungs-
fahigkeit gegeben. Im Fall der Realisierung muf3 auch hier ein Kreisverkehrsplatz
vorgesehen werden.

Zusatzlich wurde fur den Fall Baustufe 1 die Leistungsfahigkeit des bestehenden
Kreisverkehrsplatzes am RofRRhaupter Platz Gberpruft. Im Istzustand ist hier in der
abendlichen Spitzenstunde die Verkehrsqualitat C mit Ruckstau in der Zufahrt Rog-
gensteiner Stral3e gegeben (Anl. 13). Durch die Siddwestumfahrung wird der
Kreisverkehrsplatz so starkt entlastet, daf3 sich im morgendlichen und abendlichen
Berufsverkehr stets die Verkehrsqualitat A ergibt (Anl. 13a-d). Der heute vorhandene
Ruckstau entféallt. Und bei durchgehender Stidumfahrung geht die Belastung dieses
Kreisverkehrs noch weiter zuriick.

7. Ergebnis

Die Sudumfahrung von Olching ermdglicht eine wirksame Entlastung der St 2345
und St 2069 in Olching von Durchgangsverkehren. Der z.Z. im Verfahren befindliche
Sudwestabschnitt erhélt in der 1. Baustufe eine Prognosebelastung von 9.900
Kfz/Tag, bei durchgehender Stidumfahrung von Olching ergibt sich eine Belastung
von 11.600 Kfz/Tag. Der Lkw-Anteil betragt 6 %, tags 6 % und nachts 8 %. Das ge-
plante Tangentenviereck Furstenfeldbruck wirkt sich nicht auf die Belastung der Stuid-
umfahrung Olching aus.

Minchen, 10. Oktober 2007

(Prof. Dr.-Ing urzak)
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